1. Genel diizenlemeler

1.1 1 Ocak 2011 tarihinden itibaren bu diizenlemeler yirirlige girecek ve degisikliklerinin resmi
olarak duyurulmasina kadar gecerli olacaktir. Asagidaki bolim ve alt bélimler icin diger gecerlilik
tarihi belirlenmistir: 24.6 alt bolim i¢in — 1 Mayis 2009;

1.2 FIA Uluslararasi Spor Kurallarinda (Ek J) saglanan dizenlemeler, yalnizca belirtilen paragrafa
dogrudan atifta bulunulmasi durumunda kullanilir;

1.3 Bu diizenlemelerde yanlis yorumlanan her sey yasaktir. izin verilen degisiklikler, yasak
degisikliklere neden olmamali veya bunlari icermemelidir;

1.4 Her yarismacinin gorevi, araglarinin yarisma sirasinda her zaman bu diizenlemelere tam olarak
uydugunu Teknik Komisyona ve Yarisma Komiserlerine kanitlamaktir.

2. L Grubuna dahil olan arabalar

2.1 Arabalar, FIA homologasyon gecerlilik stiresini bir 6nceki yil 31 Aralik'ta sona erdiren Grup L'ye ve
homologe edilmemis arabalara dahildir, ancak bunlar FIA spor kodu Ek J Paragraf 252 ve 253'e
uygundur.

2.2 Arabalar, kamuya acik yollarda kullanim konusunda Letonya yasalarina uygun olmalidir.

2.3 Arabalar, FIA, LAF veya diger ASN tarafindan verilmis Spor araba tescil sertifikasina sahip olmali ve
bu sertifika, starttan dnce teknik komisyona ve talep lizerine yarisma goérevlilerine sunulmalidir. LAF
tarafindan verilen spor otomobilin tescil belgesinde, Letonya Cumhuriyeti'nin yillik Teknik
muayenesinden gectigine dair bildirim bulunmalidir.

2.4 Homologasyonu sona eren WRC ralli arabalari, homologasyonun sona ermesinden sonra bile
uluslararasi FIA homologasyon diizenlemelerine tamamen uyacaktir.

3. Tanimlar

3.1 Homologe araba — resmi onayli parametre gévdesine uygun olarak FIA veya ASN homologe araba
sicilinde listelenen araba modifikasyonu veya uygulama versiyonu veya ayrica dort veya daha fazla
tekerlekli, oturma alani ve hareketini saglayan motoru olan endustriyel olarak Gretilmis seri arag;

3.2 Temel model — tiim modifikasyonlari iceren, belirli bir zaman diliminde Uretilen ve kendi imalatgl
koduna (sembol) sahip olan araba modeli;

3.3 Yolcu alani — motor bélmesi ve bagaj bélmesiyle birlikte bélme (arka camin altindaki raf dahil)
iceren, seri otomobil Ureticisi tarafindan sirici ve yolcular icin planlanan yer. Hatchback tipi
otomobilin yolcu alani ayni zamanda bagaj alanini da icermektedir;



3.4 Ucretsiz — araba parcalari herhangi bir sekilde islenebilir, ddnistirilebilir veya baska parcalarla
degistirilebilir. Ayrica malzeme, sekil ve parca sayisinda herhangi bir sinirlama yoktur. Pargalar
tamamen sokulebilir;

3.5 Seri Uretim pargasi — araba bileseni, Uretici tarafindan takildigi sekliyle, degisiklik yapilmadan veya
parca Ureticisi tarafindan araba Ureticisine saglandigi sekliyle gostermelidir;

3.6 Mekanik bilesenler — direksiyon ve fren sistemi pargalari/bilesenleri haricinde, kabinin hareketi ve
sliispansiyon calismasi icin gerekli olan parcalar ve bilesenler, ayni zamanda normal kabin ¢alismasi
icin de.

4. L Grubundaki yarismaya katilmasina izin verilmeyen araglar

4.1 Bu Yonetmeligin 2. Paragrafini karsilamayan arabalar;
4.2 Cari yilin 1 Ocak tarihinden 6nce seri Gretimi yapilmayan otomobiller;

4.3 Turbo sarjl motorlara, mekanik tahrikli sarj cihazlarina, G sarj cihazlarina, COMPREX sistemlerine
sahip ve hesaplanan motor silindir kapasitesi 2000 cm3'e kadar olan araglar (dahil);

4.4 Teknik komisyon veya Komiserlerin arabalarin yapiminda veya ekipmaninda mirettebatin,
Gglncdi tarafin veya lglncd tarafin mallarinin (esyalarinin) giivenligini etkileyebilecek teknik hatalar
tespit etmesi durumunda.

5. Motor blyiikligline gore siniflandirma

5,1 L7 — 1000 cm3'e kadar

5,2 L8 — 1000 cm3'lin Gizerinde 1400 cm3'e kadar
5,319 -1400 cm3'ten 1600 cm3'e kadar

5,4 L10 — 1600 cm3'ten 2000cm3'e kadar

5,5 L11 - 2000 cm3'ten 2500 cm3'e kadar

5,6 L12 — 2500 cm3'ten 3000 cm3'e kadar

5,7 L13 — 3000 cm3'lin tizerinde 4000 cm3'e kadar
5,8 L14 — 4000cm3 Uzeri 4500cm3'e kadar

5.9 Degistirilebilir silindir mansonlari mevcut degilse, motorlar igin yalnizca seri iretim onarim biyk
boyutlu pistonlarin kullanilmasina izin verilir. Seri bly{ik piston kullanimi, spor araba tescil belgesinde
belirtilmelidir!



5.10 Her tirl sarj cihazina sahip arabalar, hesaplanan silindir kapasitesine gore siniflandirilmalidir.
5.11 Sinifa, silindir kapasitesine ve bir silindirdeki valf sayisina gére kabinin minimum agirhg:
Silindirde Sinif 2 valfler Silindirde 2'den fazla valf

L7 620 kg 700 kg

L8 700 kg 760 kg

L9 780 kg 850 kg

L10 860 kg 930 kg

L11 940 kg 1030 kg

L12 1020 kg 1110 kg

L13 1100kg 1300kg

L14 1270kg 1370kg

5.12 Arabalar, arabanin servis parkinda oldugu zamanlar harig, yarismanin her aninda tanimlanmis
minimum agirligi karsilamalidir.

5.13 Kabinin minimum agirhg mirettebat ve miirettebat ekipmani (kask, yaris kiyafeti, kitaplar,
aletler, yedek parcalar) olmadan 6l¢iilir. Yedek tekerlek, aracta bulunmasi halinde minimum agirliga
dahildir. Yakit, 6n cam yikama sivilari ve ara sogutucu sogutmasi minimum agirliga dahil degildir.

5.14 Yarismalarda balast kullanimina hicbir sekilde izin verilmez.

6. SUpersarjli motorlar ve Wankel motorlari

6.1 Herhangi bir sarj cihazina sahip motorlar icin toplam silindir hacmi, tim silindir kapasitesinin
katsayi ile carpilmasiyla hesaplanir. Benzinli motorlu araglar icin katsayi 1,7, dizel araglar i¢in — 1,5;

6.2 Wankel motorunun hacmi, yanma odasinin maksimum hacmiyle 1,5 ¢arpimi ve rotor sayislyla
carpilmasiyla hesaplanir;

6.3 Yukarida belirtilen tiim hesaplamalarda it = 3,1416

7. Motor



7.1. Motor silindir blogu, otomobilin homolog versiyonundakiyle veya seri (iretimde otomobil
Ureticisi tarafindan takilmissa bazi modellerde oldugu gibi ayni olmalidir;

7.2. Motor silindir kapasitesi (yer degistirme) degistirilebilir; silindirin capi (deligi) artirilabilir veya
azaltilabilir ve strok degistirilebilir. Daha 6nce kurulmamis olsalar bile, diger silindir gomleklerinin
takilmasina izin verilir;

7.3. Krank mili serbesttir ancak ana yatagin miktari ve tipi korunmalidir.
7.4. Diger krank dislisi parcalari, biyel kollari, pistonlar, piston segmanlari ve bilek pimi icermez.

7.5. Yaglama sistemi — Gicretsizdir ancak govdenin disindaki yag radyatori yalnizca 6n tekerlek aksinin
altina kurulabilir ve Ustten asagiya bakildiginda arag¢ govde boyutu cizgisinin disinda olamaz. Ayrica
yag radyatorinin yasam mahallinde kurulmasi yasaktir. Cok bolimli yag pompasi ve kuru karterli
yaglama sistemlerinin kullanilmasina izin verilir;

7.6. Silindir kapagi serbest;

7.7. Gaz dagitim mekanizmasi — serbest;

7.8. Eksantrik mili tahriki — serbest;

7.9. Valflerin sayisi ve konumu (eksenlerarasi mesafe harig) korunur.

7.10. Her tirli sarj cihazina sahip motorlar igin, sarj cihazindan 6nce minimum 3 mm mesafe igin ig
maksimum ¢api 34 mm olan kisitlayici kurulmahdir. FIA Uluslararasi Spor Kanunu Ek J Paragraf 255'e
uygun sekilde ayarlanmalidir.

Motoru beslemek icin gerekli tim hava, asagidakilere uygun olmasi gereken bu kisitlayicidan
gecmelidir: sinirlayicinin maksimum i¢ capi 34 mm'dir, konumlandirilan rasyonel eksene dik bir
diizlemin akis asagisinda 6lglilen minimum 3 mm mesafe igin korunur turbo kanatlarinin en Ust
uglarindan gecen bir diizlemin maksimum 50 mm yukari akisina kadar (bkz. ¢izim no. 254-4). Sicaklik
kosullarindan bagimsiz olarak bu ¢apa her zaman uyulmalidir. Kisitlayicinin en dar noktasindaki dig
¢apt maksimum 40 mm olmali ve her iki tarafa 5 mm mesafede tutulmalidir. Kisitlayicinin turbosarj
Gzerine montaji, kisitlayiclyr turbodan ayirmak icin iki vidanin turbo govdesinden tamamen c¢ikarilmasi
veya kisitlayici olusturmasi gerekecek sekilde yapiimalidir.

igne vidasi kullanilarak tutturulmasina izin verilmez. Kisitlayicinin montaji icin, kisitlayicinin turbo
mahfazasina takilmasi amaciyla turbo mahfazasindan malzemenin gikarilmasina ve eklenmesine izin
verilir.

Sizdirmazlhk saglamak icin vidalarin baslarinin delinmesi gerekir. Kisitlayici tek malzemeden yapilmali
ve yalnizca montaj vidalari arasinda, kisitlayici (veya kisitlayici/turbo mahfaza eklentisi) ile tiirbin
mahfazasi (veya mahfaza/turbo mahfazasi) arasinda yapilmasi gereken montaj ve sizdirmazlik
amaciyla delinebilir. flans baglantisi) bkz. ¢izim 254-4.

Dizel motorlu araglar icin kisitlayicinin yukarida belirtilen kosullarda maksimum i¢ ¢capi 37 mm ve dis
cap! 43 mm olmalidir (bu cap 6nceden haber verilmeksizin herhangi bir zamanda revize edilebilir). iki
paralel kompresorli motor durumunda her kompresor, yukarida belirtilen kosullar altinda maksimum
ic capl 24 mm ve maksimum dis capi 30 mm olan kisitlayici ile sinirlandirilmalidir. Aragta tek tirbin
varsa ve hava kanali i¢ capl maksimum 34 mm ise kisitlayici zorunlu degildir.

7.11. Emme sistemi Ucretsizdir ancak hava filtresinin veya hava giris menfezinin yolcu béimesine
takilmasi yasaktir. Ayrica bkz. Paragraf no.19.



7.12. Oksitleyici madde olarak yalnizca atmosferik hava yakitla karisabilir.
7.13. Ategleme sistemi — Uicretsiz.

7.14. Sogutma sistemi Ucretsizdir ancak salonun isitma cihazi disindaki bilesenlerinin salonda
kurulmasina izin verilmez. Ayrica bkz. Paragraf no.19.

7.15. Yukarida belirtilmeyen diger motor bilesenleri ticretsizdir.

7.16. Baslangi¢ — Ucretsiz.

8. Egzoz sistemi

8.1. Egzoz manifoldu — serbest;

8.2. Egzoz gazlarinin tamami ana egzoz borusuna ulasmalidir;

8.3. Egzoz borusunun ¢ikisi aracin arkasinda bulunmalidir;

8.4. Egzoz borusunun ucu zemin ylizeyinden maksimum 45 cm, minimum 10 cm mesafede
bulunmalidir. U¢ havalandirma, aracin i¢ cevresinin iginde, ancak buradan en fazla 10 cm uzakta ve
dingil mesafesinin ortasindan gegen dikey tarafin arkasinda bulunmalidir. Ayrica, i1sitilmis borunun
neden oldugu ateslemeden korunan uygun koruma da beklenmelidir. Egzoz sistemi gegici olarak
kurulamaz. Egzoz gazlari egzoz sisteminden yalnizca sistemin u¢ bogazindan ¢ikabilir. Egzoz gazlarinin
tahliyesi icin sasi parcalari kullanilamaz.

8.5. Egzozun maksimum girulti seviyesi, FIA tarafindan slirdirilen yontemle 3500 rpm/dakikada
Olgllen 103 dB'dir.

9. iletim

9.1. Debriyaj ve tahriki serbesttir.

9.2. Disli kutusunun konumu ve yonu — Ucretsiz.

9.3. Geri vites — zorunlu.

9.4. Sanziman mahfazasinin islenmesi Ucretsizdir; disli carklar, miller, yataklar ve diferansiyel
Ucretsizdir.

9.5. Vites kutusunun montaji icin gerekli olmasi halinde aracin kaportasinda modifikasyon
yapilmasina izin verilir, ancak modifikasyonlarin miktari vites kutusu montaji icin gerekli olan miktara
uygun olmahdir.

9.6. Pervane safti ve mafsallari serbesttir ancak bunlarin kompozit malzemelerden yapilmasi yasaktir.
Tahrik milleri — Gcretsiz.



9.7. Arka siispansiyon serbesttir ancak bkz. Paragraf 12.1. iki tekerlekten cekisten dért tekerlekten
cekise ve bunun tersinin yeniden yapilmasina, aracin CSDD'ye kaydedilmesi icin gerekli tim islemlerin
yapilmasina ve kamuya acik yollarda kullanim icin kabul edilmesine izin verilir.

10. Fren sistemi

10.1. Ayni pedalla ¢ift devre galistirilir: Pedal normalde tim tekerlekleri kontrol etmelidir; Fren
sistemi borularinin herhangi bir noktasinda sizinti olmasi veya fren aktarma sisteminde herhangi bir
ariza olmasi durumunda pedal yine de en az iki tekerlegi kontrol etmelidir.

10.2. ABS (anti blokaj) fren sisteminin kullanilmasi yasaktir.

10.3. El freni zorunludur, tek dingilli tekerleklerden ikisini ayni anda ¢alistirmali, hidrolik tahrikle
yeniden yapilabilir. El freni kolu sabitleme mekanizmasinin ¢ikarilmasina izin verilir.

10.4. Diger fren sistemi bilesenleri licretsizdir; 6n ve arka akslar arasindaki gerilimi ayarlamak igin fren
kuvveti regiilatérinin takilmasina izin verilir. Fren pedalinin bilesenleri, aksi ve ana silindir itme
cubugu celikten yapilmalidir. Baska metalden yapilmis kullaniimis bilesenler varsa, pedal pedleri
harig, bunlarin mense belgesi ile kanitlanmasi gerekir.

10.5. Fren sisteminin tiim bilesenlerinin endistriyel olarak tretilmesi gerekmektedir.
10.6. Fren sisteminin vakum giic ylikselticisinin kilidinin agilmasina ve sdkiilmesine izin verilir.
10.7. Fren sistemi i¢in vakum pompasi takilmasina izin verilir.

10.8. Karbon fiber kompozit malzemeden fren diskleri yasaktir.

11. Direksiyon sistemi

11.1. Direksiyon kilitleme sistemi devre disi birakilmali veya ¢ikariimalidir.

11.2. Hidrolik direksiyon, hidrolik direksiyonla ilgili tim parcalar dahil olmak (izere takilabilir, kilidi
acilabilir veya sokilebilir.

11.3. Direksiyon mekanizmasi, direksiyon baglantisi ve mafsallar endistriyel olarak seri tiretimde
Uretilmeli veya seri otomobiller icin tasarlandiklari takdirde baska bir endistriyel imalatgi tarafindan
yapilmali veya imalatginin alternatif tasarim olarak homologe ettigi ayri parcalar da olmalidir.

11.4. Direksiyon sisteminin kismen veya tamamen kompozit malzemelerden yapilmis parcalari
yasaktir.



12. Uzaklastirma

12.1. SGspansiyonun (reticinin baz modeline veya homologe versiyon prensibine uygun olarak
¢alismasinin saglanmasi zorunludur.

12.2. Dingil mesafesi, temel modelin veya homologe edilmis versiyonunun boyutundan +%3 oraninda
degistirilebilir.

12.3. Yaylar, amortisorler (amortisorler), viraj denge cubuklari — licretsiz. Yaylarin ana modeli
korundugu ve temel modeldekiyle ayni sekilde ¢alistigi siirece ilave yaylar ve yardimci yaylarin
kullanilmasina izin verilir.

12.4. Stspansiyon baglantilari — McPerhson tipi siispansiyon payandalari dahil olmak lzere serbest ve
ayni zamanda serbest slispansiyon baglanti noktasi. Baglantilara ek parcalar eklenmesine ve bu
degisikliklere gore arabanin govdesinin degistirilmesine izin verilir. Bu degisiklikler otomobilin gévde
glic cercevesinin dayaniklihginin azaltilmasi anlamina gelmemelidir.

12.5. Kismen veya tamamen kompozit malzemelerden yapilmis stispansiyon parcalari yasaktir.

13. Tekerlekler ve lastikler

13.1. Tekerlekler ve lastikler FIA "A" grubu otomobil gerekliliklerine uygun olmalidir: Ek J paragraf
252, 255.5.4 ve 256.5.

13.2. Stepne zorunlu degildir. Ancak varsa bunlarin glvenli bir sekilde sabitlenmesi gerekir.

13.3. Ralli sprintinde Letonya Sampiyonasi yonetmelikleri, Ralli sprintindeki yarismalarda ne tir
tekerleklerin kullanilmasi gerektigini belirler.

13.4. Kismen veya tamamen kompozit malzemelerden yapilmis tekerlekler yasaktir.

13.5. Dekoratif jant kapaklari ¢ikarilmalidir.

14. Govde ve sasi

14.1. Seri Ustyapi ve/veya sasi, Ek J Paragraf 251.2.5.2 ve 2.5.1'e uygun olmalidir. Asagidaki
paragraflar dikkate alinarak buna gore yogunlastirilabilir veya azaltilabilir.

14.2. Motor, sanziman, fren sistemi, direksiyon sistemi ve slispansiyon sabitlemesi i¢in kullanilan
parcalar yogunlastirilabilir ancak hafifletilemez.

14.3. Karoserde aliiminyum veya plastik parcalar kullaniimis ise homologasyon belgelerinin Teknik
Komisyona sunulmasi gerekmektedir. Kanatlar, kaporta ve yardimci aerodinamik cihazlar istisnadir.
Temel modeldeki arabanin tiim gévde yapisi korunmali ve taninabilir olmahdir.



14.4. Motor bolmesini yolcu bélmesinden dogrudan ayirmayan, motor bélmesi ile yolcu mahalli
arasindaki perdenin Gst tarafi harig, karoserden bliyiik pargalarin kesilmesi yasaktir. Bu Kurallarin 9.
Paragrafi ile ilgili degisiklikler haricinde, makine bdlmesi ile insan mahalli arasindaki perdenin ana
kismi muhafaza edilmelidir.

14.5. Tim salonun icindeki ses yalitiminin ve dekoratif kaplamanin sékiilmesine izin verilir. On kapi i¢
kaplamasi yalnizca minimum kalinligi 1,0 mm olan aliminyum veya celik levha veya minimum 2 mm
kalinliginda karbon veya fiberglas kompozit levha gibi baska kati malzeme kullanilarak degistirilebilir.
Acihr tavan acgikligl, kalinligi ¢ati sac malzemesinden daha kiiglik olmayan kaynakli gelik sac ile
kaplanmalidir. Kaynak noktalari arasindaki maksimum mesafe 30 mm'dir. Tim dekoratif parcalarin
¢ikarilmasina izin verilir.

14.6. On 1zgara zorunludur ancak dénistirilebilir veya degistirilebilir.

14.7. Mirettebat ve seyirciler i¢in ve ayni zamanda dis gériinim igin tehlikeli olabilecek yapi
degisikliklerini artirmiyorsa, tamponlarin ¢ikarilmasina izin verilir - arabanin silueti dnemli 6l¢tide
degismez. Buylik boy/hacimli plastik tamponlarin ¢cikarilmasi yasaktir. Tampon sékiliirse sabitleme
braketlerinin de ¢ikarilmasi gerekir. Tamponlar, orijinal homologe parcanin gériinimuni ve seklini
koruyan PVC, polikarbonat ve ayrica fiberglas malzemeden yapilabilir.

14.8. Degistirilen egzoz sisteminin, sanziman {nitelerinin veya slispansiyon parcalarinin takilmasi igin
kabinin zemini degistirilebilir, ancak zeminin seviyesi, temel model kaporta kapi esiginin yiksek
kenarindan daha yliksek olamaz. Egzoz sisteminin montajl icin stepnenin ici degistirilebilir veya bu
cukur sokilerek acikhigin kaynakli veya perginli celik sac ile kapatilmasi gerekmektedir.

14.9. Kaporta tabaninin altina celik veya plastik koruyucularin takilmasina izin verilir. Egzoz sisteminin
korunmasi igin esnek malzemelerin (kauguk, plastik vb.) kullaniimasi yasaktir.

14.10. Ek anahtarlarin ve 6lgiim cihazlarinin/yardimci pilot ekipmaninin kurulumu icin yolcu alaninin
on panelinin degistirilmesine izin verilir. Gosterge paneli orta konsolunun sékiilmesine izin verilir.

14.11. Salonun havalandirilmasi icin arabanin tavanina havalandirma cihazlarinin (kapaklarin)
takilmasina izin verilir, ancak yapinin, normalde koltuklarda otururken ve sabitlenmis durumdaki
rakiplere (strlict ve yardimci siirlici) herhangi bir nesnenin veya suyun ulasma olasiligini harig
tutmasi gerekir. emniyet kemerleri ile.

14.12. Siris tarafinin degistirilmesine izin verilir, 6rn. Orijinal ve modifiye edilmis arabanin mekanik
olarak esdeger olmasi ve bu donlsium igin orijinal olarak amaglanan pargalarin kullaniimasi
durumunda, RHD'den LHD'ye. Daha spesifik olarak, direksiyon standi/saftinin yalnizca bu amagla
kaporta boyunca orijinal olarak amaglanan delikten gecmesi gerekir.

14.13. Salona yalnizca asagidaki ekipmanlar yerlestirilebilir: yedek tekerlekler, aletler, yedek pargalar,
glvenlik ekipmanlari, iletisim cihazlari ve cam temizligi icin su kabi. Salona monte edilen kask ve alet
kaplari yanici olmayan malzemeden yapilmis olmali ve alevden etkilendiginde zehirli gaz/buharlan
¢citkarmamalidir. Hava yastigi sokilmelidir.

14.14. Arabanin bir tarafi her iki tekerlegi de bossa, arabanin higbir pargasi yere degmemelidir.
Yarismaya hazirlanan otomobiller icin bu tir kontroller (stirtict/yardimci siirtich koltuklarindadir) diiz
zeminde yapllir.

15. Kapilar, motor kaputu ve bagaj kapagi



15.1. i¢ kapilarin kaplamasi, kapi ve pencere kaldirma mekanizmasi ve tahriklerinin tiim parcalarini
kapsamalidir. Plastik pencere kullanildiginda pencere kaldirma mekanizmasinin ¢ikarilmasina izin
verilir, ancak bu durumda 6n kapida acilir “konusan” pencere bulunmasi zorunludur.

15.2. Kapi kilidinin tahrikini degistirmek mimkindir ancak orijinal kilitleme mekanizmasini korumak
zorunludur.

15.3. Kaput ve bagaj kapaginin malzemesi (hatchback tipi arabanin arka kapisi dahil) ve baglanti
elemanlari olarak pivotlar serbest olmali, ancak yukarida belirtilen pargalardan her biri en az 4
noktadan glivenli bir sekilde sabitlenmeli ve kolay erisime sahip olmalidir. disaridan agiliyor.

15.4. Arag hareket halindeyken kaput deforme olmayabilir, bu da motor bélmesinde ilave hava akisi
saglar. Yarisma sirasinda siricller ve seyirciler icin tehlikeli olmamalidir. Yarisma esnasinda orijinal
kaput kilitleme mekanizmasinin sékiilmesi gerekmektedir.

15.5. Sadece kaput lzerine ilave delik agilmasina izin verilir, toplam alani 600 cm?'yi gecemez ve
delikler maksimum goz boyutu 5x5 mm olan 1zgara ile kapatilmalidir.

16. Kanatlar

16.1. Seri Uretilen arabalara (temel model) kiyasla, kanatlarin kabinin her iki yaninda 50 mm'yi
asmamasi durumunda uzatilmasina izin verilir. Uzantinin altindaki kanatlarin malzemesi kesilebilir.
Tekerlek kesme seklinin kaydedilmesi gerekir ancak boyutu (temel modelden itibaren)
kaydedilmemelidir. Tekerlek yuvasinin i¢ kismi degistirilebilir ancak tamamen kesilemez.

16.2. Kanat, tekerlek aksinin icinden gecen tekerlegin dikey yoniiniin en az 50° yaninda ve 30°
onlinde olmalidir. Higbir tekerlek veya aks pargasi, kanadin ¢ikintili taraflarina veya uzama noktasina
en uzak olan diisey kaymanin disinda olamaz.

17. Aerodinamik yardimci cihazlar

17.1. Tum tekerlek merkezlerinden gegen diizlemden daha asagiya yerlestirilen aerodinamik yardimci
cihazlar (spoiler), sinirlama olmaksizin, ancak arabanin 6n ve arka gériinisli yan tarafinda, spoyler
sabitleme elemaniyla birlikte 20x20 cm kareye sigmalidir. Seri temel modelin spoiler'lari ve farkli
tasarima sahip Ureticinin homologe spoiler'lari istisnadir.

17.2. On taraftan yatay, st taraftan dikey bakildiginda spoilerlerin temel modelin kaporta sekline
uymasi gerekmektedir. Seri temel modelin spoiler'lari ve homologe spoiler'lar istisnadir.

17.3. Arka spoylerler, orijinal homologe par¢anin goériiniimiini ve seklini koruyan PVC, polikarbonat
ve ayrica fiberglas malzemeden yapilabilir.

17.4. Herhangi bir seri tip (temel model) aerodinamik yardimci cihaz sokilebilir.



17.5. Herhangi bir ek aerodinamik yardimci cihaz giivenli bir sekilde sabitlenmeli, stirtictiler, yolcular
ve seyirciler i¢in tehlike olusturmamali ve homologe otomobillerin belgelerinde belirtilmemisse siris
sirasinda ayarlanabilir olmamalidir.

18. Pencere camlari

18.1. Aracin 6n cami sadece tripleks tip camdan olabilir.

18.2. On kapilarin yan camlari dahil olmak lizere camlar giivenlik tipi camdan olmali, ayrica keskin
kenar yapmayan seffaf plastikten de (PVC, Polikarbonat) Uretilebilir.

18.3. Plastik yan ve arka camlarin minimum kahnhgi 4,0 mm olmalidir.

18.4. On cam kaldirma mekanizmasi sokiilmisse, siiriicii ve yardimci siiriiciiniin dis diinya ile temasi
kabinin kapilari agilmadan saglanmalidir (stirglili cam, ana camda kiglik pencere vb.)

18.5. On camda, siiriiciiye en azindan normal yol gériisii saglayacak en az bir cam silecegi
bulunmalidir.

18.6. On kapilarda otomobil iireticisi tarafindan tiretilen camlar kullaniliyorsa, camin i¢ yiizeyinin
yapiskan seffaf renksiz film ile kaplanmasi gerekir.

19. Elektrik kablolari ve kanallari

19.1. Elektrik kablolari ve kanallari sabitlenmeli, eger birbirine cok yakinsa, bir tanesinde ek izolasyon
bulunmalidir. Kablolari, kanallari ve yerini degistirmeye izin verilir. Yolcu bélmesine kanal takilmasina
izin verilir (temel model arabanin Ureticisi tarafindan saglanmadigi takdirde sicak sivi kanallari harig)

19.2. Yakit kanallari, yolcu bélmesinin igine yerlestirilmisse metalden yapilmalidir veya metal tel
koruyucu agh hortum, yalnizca disli baglantilara izin verilir.

19.3. Kanallarin perdelerden gectigi yerlerde, kanallarin korunmasi icin deliklerin kenarlari yumusak
dolgulu olmahdir. Ayni durum elektrik kablolari/tel tezgahlari icin de gecerlidir.

20. Elektrik sistemi

20.1. Atesleme besleme devresi de dahil olmak tizere elektrik sisteminin nominal voltaji korunmalidir.

20.2. Elektrik devresine role ve sigorta eklenmesine, elektrik kablolarinin uzatilmasina veya
eklenmesine izin verilmektedir. Elektrik kablolari ve konnektoérleri Gcretsizdir.

20.3. Jenerator ve voltaj regiilatori — Gceretsiz.

20.4. Pil: Pillerin markasi ve kapasitesi licretsizdir. Herhangi bir tamamen kisalma veya sizintiyi
dnlemek icin her pil giivenli bir sekilde sabitlenmeli ve kapatilmalidir. Uretici tarafindan belirlenen pil
sayisi korunmalidir. Pilin orijinal konumundan tasinmasi durumunda, metal bir oturma yeri ve



yalitkan kaplamali iki metal kayis kullanilarak govdeye civata ve somunlarla sabitlenmesi gerekir. Bu
kayislari takmak icin en az 10 mm ¢apinda civatalar kullaniimali ve her civatanin altinda, kaporta
metalinin altinda en az 3 mm kalinliginda ve en az 20 cm?2 ylizeye sahip bir karsi plaka kullaniimalidir.
Siviiceren akdller, sizdirmaz plastik kutu ile kapatilmali ve aki tzerine bagimsiz olarak takilmalidir. Bu
durumda koruma kutusu, ¢ikisi kabinin disinda olan bir hava borusu icermelidir. Kokpitte bulunan aki
kuru aki ise, onu tamamen kapatan bir kapakla elektriksel olarak korunmalidir.

21. Aydinlatma — Gosterme

21.1. Tim aydinlatma ve sinyal cihazlari, etkinligin yapildigi tilkenin yasal gerekliliklerine uygun
olmalidir.

21.2. Gostergelerin ve park isiklarinin yerleri degistirilebilir ancak ¢ikis delikleri kapatilmaldir.
21.3. Aydinlatma cihazlarinin markasi Gcretsizdir.

21.4. Orijinal farlar, ayni islevleri yerine getiriyorsa ve kaportadan malzeme kesilmesi gerekmiyorsa
ve orijinal farlarin delikleri siki malzeme plakasi ile kapatilmissa, baska farlarla degistirilebilir. Ulke
kanunlarinin kabul etmesi sartiyla, maksimum 8 adet 6n fara (donis lambalari ve dortli flasorler
harig) izin verilmektedir. Kare seklindeki farlarin iki adet yuvarlak far ile degistirilmesine veya ters
yonde degistirilmesine, eger uygun ped lizerinde yer aliyorsa ve buna uygun olarak ayrilan delikler
siki malzeme plakasi ile kapatiliyorsa izin verilir.

21.5. Sadece vites kolu “geri” konumdayken kullanilmak Gizere ve bu konuyla ilgili trafik kanunu
diizenlemelerine uymak sartiyla geri vites lambasi takilabilir.

21.6. Plaka numarasina yeni aydinlatma takilmasi durumunda orijinal sistem kaldirilabilir. Arka kayit
numarasinin aydinlatilmasi zorunludur.

22. Yakit deposu ve yakit sistemi

22.1. Yakit deposu ve yakit sistemi kaza halinde hasarlardan mutlaka korunmalidir.
22.2. Elektrikli yakit pompalari yalnizca motor calisirken ve calistirma sirasinda calistiriimalidir.

22.3. Temel modelde bagaj boslugunda yer alan yakit deposu, giivenligi artiriyorsa hareket
ettirilebiliyor veya bir baskasiyla degistirilebilir.



22.4. Sadece seri Uretilmis yakit deposu kullanilabilir, her biri en az 40 mm genisliginde ve 1,5 mm
kalinliginda en az iki gelik kayisla glivenli bir sekilde sabitlenmelidir.

22.5. Yakit doldurma deligine bagaj acilmadan erisilebilmelidir, ancak kaportanin dis seklinin tizerinde
olmamalidir.

22.6. FIA FT3, FT5 ve yeni FT3.5 tipi yakit deposu yakit doldurma deligi zorunlu olarak paragraf 22.5'e
uymamali, ancak yakit deposu yapiminda planli havalandirma sistemi ve asiri basing valfi
saglanmalidir.

22.7. Otomobilin motor ¢alisma kapasitesine bagli olarak yakit deposu hacmi su sekildedir: 2000
cm3'e kadar maksimum 60 litre, 2000 cm3'lin Gizerinde maksimum 80 litre.

23. Guvenlik kafesi

23.1. Bu yilin 1 Ocak'indan itibaren uygun sezonda gecerli olan FIA veya ulusal federasyon
gereklilikleri uyarinca givenlik kafesinin takilmasi zorunludur.

23.2. Glivenlik kafesi Ureticisi disindaki tim LAF tescilli araglar, glivenlik kafesinin LAF onayli
pasaportunu almak zorundadir. Bu pasaportun her yarismada teknik komisyona gdsterilmesi
zorunludur.

23.3. Yolcularin kasklarinin glivenlik kafesiyle temas edebilecegi yerlerde dolgu, FIA Teknik Listesi No.
23'e gore FIA onayli koruma malzemesiyle donatiimalidir.

24. Emniyet kemerleri ve koltuklar

24.1. iki kayis ve bir kucak kayisinin takilmasi, gévde lizerinde baglanti noktalari: kucak kayisi icin iki,
omuz kayislari igin koltuga gore iki veya muhtemelen bir simetrik. Bu kemerler FIA tarafindan
onaylanmali ve FIA standart no. 8853/98 veya 8854/98. Ayrica devre muisabakalarinda kullanilan
kemerlerin gergi serbest birakma sistemleriyle donatilmasi gerekmektedir. Baglandiklarinda siriict
ve yardimci slirlictinlin erisimi kolay olmalidir.

24.2. Asagidaki emniyet kemerlerinin kullanilmasi yasaktir: malzemede bariz hasar varsa veya
gecerlilik slireleri dolmussa.

24.3. Kurulum:
24.3.1. Emniyet kemerlerinin koltuklara veya desteklerine baglanmasi yasaktir.
24.3.2. Seri arabanin baglanti noktalarina bir emniyet kemeri takilabilir.

24.3.3. Ankraj noktalarinin énerilen geometrik yerleri 1 numarali ¢izimde gosterilmistir. 253-61.



24.3.4. Asagl yonde omuz askilari arkaya dogru yonlendirilmeli ve tavsiye edilmesine ragmen sirthigin
Ust kenarindan yatay cizgiye 45E'den fazla a¢l yapmayacak sekilde takilmalidir. bu aginin 102'yi
gecmemesi gerekmektedir. Koltugun merkez gizgisine gére maksimum agilar 20° iraksak veya
yakinsaktir. Miimkiinse, otomobil Ureticisi tarafindan orijinal olarak C diregine monte edilen baglanti
noktasi kullanilmalidir. Koltuk FIA standardinin gerekliliklerini karsilamiyorsa, yataya daha yiksek bir
acl olusturan baglanti noktalari kullaniimalidir. Bu durumda, 4 noktali emniyet kemerlerinin omuz
askilari, otomobil Ureticisi tarafindan orijinal olarak monte edilen arka koltuk kucak kayisi baglanti
noktalarina takilabilir.

4 noktal emniyet kemeri icin omuz kayislari 6n koltugun orta cizgisine gore ¢apraz ve simetrik olarak
takilmalidir.

24.3.5. Kucak ve kasik kayislari, pelvik bélgeyi miimkin olan en genis dinlenme ylizeyi lizerinde
sarmak ve tutmak igin koltugun yanlarindan degil, koltugun icinden gegmelidir. Kucak kayislari, legen
kemigi tepesi ile uylugun Gst kismi arasindaki kivrima siki bir sekilde oturmalidir. Higbir durumda karin
bolgesine giyilmemelidir. Boyle bir durumla karsilasmamak igin gerekirse seri koltukta delikler
acilabilir.

24.3.6. Kayislarin keskin kenarlardan siirtinme nedeniyle zarar grmemesine dikkat edilmelidir.

24.3.7. Omuz ve/veya kasik kemerleri icin seri baglanti noktalarinin takilmasi miimkiin degilse, omuz
askilari icin arka tekerleklerin merkez cizgisine mimkin oldugu kadar yakin bir yere, gbvdeye veya
sasiye yeni baglanti noktalari takilmalidir.

24.3.8. Omuz kayislari ayrica bir halka vasitasiyla glivenlik kafesine veya bir takviye cubuguna
sabitlenebilir ve ayrica arka kemerlerin (st sabitleme noktalarina da sabitlenebilir veya arka
dayanaklar arasinda enine bir takviyeye sabitlenebilir veya yaslanabilir. kafes (bkz. Cizim no. 253-66)
Bu durumda enine donati kullanimi asagidaki kosullara tabidir:

Enine takviye, soguk cekilmis olarak yapilmis, en az 38 mm x 2,5 mm veya 40 mm x 2 mm Olgllerinde
bir boru olacaktir.

minimum akma dayanimi 350 N/mm?2 olan dikissiz karbon geligi;

Bu takviyenin yiiksekligi, omuz askilari arkaya dogru, koltuk arkaliginin kenarindan yataya 10° ile 45°
arasinda bir aglyla asagiya dogru yonlendirilecek sekilde olmalidir; 10°'lik bir agi tavsiye edilir;

Kayislar ilmek yoluyla veya vidalarla tutturulabilir, ancak ikinci durumda her montaj noktasi igin bir ek
parganin kaynaklanmasi gerekir (boyutlar igin bkz. Cizim 253-67);

Bu ekler takviye borusunun igine yerlestirilecek ve seritler bunlara M12 8.8 veya 7/16UNF
spesifikasyonlu civatalar kullanilarak baglanacaktir;

Her bir sabitleme noktasi kasik bantlari icin 1470 daN veya 720 daN'lik bir yiike dayanabilmelidir. iki
kayis icin tek bir sabitleme noktasi olmasi durumunda dikkate alinan yuk, gerekli yiiklerin toplamina
esit olacaktir;

Olusturulan her yeni ankraj noktasi icin ylizey alani en az 40 cm2 ve kalinligi en az 3 mm olan ¢elik
takviye plakasi kullanilmahdir.

24.3.9. Sasiye/monokoga montaj prensipleri:
Genel montaj sistemi: bkz. Cizim 253-62;

Omuz askisi montaji: bkz. Cizim 253-63;



Kasik kayisi montaji: bkz. Cizim 253-64.

24.3.10. Bir emniyet kemeri, herhangi bir degisiklik yapilmadan veya pargalari ¢ikarilmadan, homolog
konfiglirasyonunda ve Ureticinin talimatlarina uygun olarak kullaniimalidir. Emniyet kemerlerinin
etkinligi ve uzun 6murliliGga, takilma, kullanilma ve bakiminin yapilma sekliyle dogrudan iliskilidir.
Kemerler her siddetli carpismadan sonra ve kimyasallarin veya giines 1siginin etkisiyle seritler
kesildiginde, yiprandiginda veya zayifladiginda degistirilmelidir. Metal pargalar veya tokalar
biikiilmis, deforme olmus veya paslanmissa da degistirilmeleri gerekir. Mikemmel calismayan
herhangi bir emniyet kemeri degistirilmelidir.

24.4. Malzemeler ve koltuk braketlerinin boyutuna iliskin diizenlemeler de dahil olmak Uzere, gecerli
FIA diizenlemelerine uygun 6zel spor koltuklar takilmahdir.

24.5. Orijinal koltuk eklentileri veya destekleri degistirilirse, yeni parcalar ya koltuk Greticisi
tarafindan s6z konusu uygulama i¢in onaylanmali ya da asagidaki spesifikasyonlara uygun olmalidir.

24.6. Koltuk destek noktalari ve baglanti noktalari:
24.6.1. Koltuk destegi asagidaki sekilde takilmalidir:
Orijinal aragta kullanilan koltuklarin sabitlendigi baglanti noktalarinda;

Uretici tarafindan Opsiyon varyanti olarak homologe edilen koltuklarin sabitlenmesine yonelik
baglanti noktalarinda (bu durumda orijinal baglanti noktalari ¢ikarilabilir);

Cizim 253-65B'ye uygun olarak koltuklarin sabitlenmesi icin baglanti noktalarinda;

Koltuk destekleri, koltuklarin sabitlenmesi icin ankraj noktalarina, koltuk basina en az 4 montaj
noktasi araciligiyla, capi en az 8 mm olan civatalar kullanilarak sabitlenmelidir.

24.6.2. Montaj talimati:
- Govde alt rayina ve belirli tiinel duvarina delikler agin (somunun dis capindan daha buyk).

- Somunlari karsi plakalara kaynaklayin ve ardindan bunlari merkezi tiinel duvarindaki kaporta alt
rayina kaynaklayin;

- Traversteki 2 disli parcayi kaynaklayin ve ardindan traversin her bir ucundaki uc plakalari
kaynaklayin.

- Kaynakli somunlara vidalanacak 4 adet 8.8 kalite M8 vida ile montaji sabitleyin.

Aracta merkezi bir tiinel yoksa, sabitleme koltugu traversinin sabitleme noktasinin kaportanin kapi
esigine kaynak yapilan karsi ylizeye kaynaklanmasina izin verilir. Kaynakl baglanti, kaynakli elemanin
tliim gevresi boyunca yiksek kalitede olmalidir. Traversin ve karsi plakanin boyutu ¢izim 253-65B'ye
uygun olmahdir.

24.6.3. Destekler, ¢izim 253-65'e gbére minimum 8 mm c¢apinda civatalar ve karsi plakalar kullanilarak
koltukta en az 4 montaj noktasi araciligiyla kabuga/sasiye baglanmalidir.



24.6.4. Destek, kabuk/sasi ve karsi plaka arasindaki minimum temas alani her montaj noktasi icin 40
cm?2'dir.

24.6.5. Hizli birakma sistemi kullanilmasi halinde, ayni anda uygulanan 18000 N'luk dikey ve yatay
kuvvetlere dayanabilecek kapasitede olmalidirlar.

24.6.6. Koltugu ayarlamak icin raylar kullaniliyorsa, bunlar orijinal olarak homologe otomobil veya
koltukla birlikte verilen raylar olmalidir.

24.6.7. Koltuk, minimum 8 mm capinda civatalar ve koltuga entegre takviye kullanilarak, 2'si koltugun
onlinde ve 2'si arkasinda olmak lizere 4 montaj noktasi araciligiyla desteklere baglanmalidir. .

24.6.8. Her montaj noktasi, herhangi bir yonde uygulanan 15000 N'luk kuvvete dayanabilecek
kapasitede olmalidir.

24.6.9. Desteklerin ve karsi plakalarin minimum kalinligi gelik i¢cin 3 mm, hafif alasimli malzemeler igin
5 mm'dir.

24.6.10. Her destegin minimum uzunlamasina boyutu 6 cm'dir.
24.7. Homologe koltuk ile yolcu arasinda bir minder varsa bu minderin maksimum kalinligi 50 mm'dir.

24.8. Tim yolcu koltuklari FIA (8855/1999 veya 8862/2009 standartlari) tarafindan onaylanmali ve
degistirilmemelidir. 8855/1999 FIA standardina uygun koltuklar icin kullanim siniri, zorunlu etikette
belirtilen Gretim tarihinden itibaren 5 yildir. 8862/2009 FIA standardina uygun koltuklar igin kullanim
siniri Giretim yilindan itibaren 10 yildir.

25. Yangin sondurtciler

25.1. Tim araglarda yangin sondiirme sistemi ve ayrica ilave manuel sondiriicli veya toplam agirligi 4
kg'dan az olmayan, ABC sinifi veya FIA onayl sondirlici maddeli en az iki manuel séndirici
bulunmalidir.

25.2. Sondiirme sistemi otomatik veya manuel olabilir ancak FIA tarafindan kabul edilen nozullar
kullanilmalidir. Sadece metal boru ve baglantilarin veya FIA tarafindan kabul edilen plastik parcalarin
kullanilmasina izin verilmektedir. Motor bdlmesi ile yolcu mahalli arasindaki yangin séndiirme sistemi
medya bolimu 1:1 olmahdir.



25.3. Yangin sondiricilerin kontrol edilebilmesi icin manometre bulunmali ve mahalde metal
sabitleme ile giivenli bir sekilde sabitlenmelidir.

25.4. Her yangin sondirliciide asagidaki bilgiler gériinmelidir:
Kapasite;

Sondirme ortaminin tard;

Séndirme ortaminin agirligl veya hacmi;

Bir sonraki yangin séndurici kontrol tarihi, doldurma tarihinden veya son kontrol tarihinden en fazla
iki yil sonra olmalidir.

25.5. Tiim yangin sondurtculer yeterince korunmalidir. Her durumda, montajlari 25 G'lik bir
yavaslamaya dayanabilmelidir. Ayrica, yalnizca metal seritli cabuk agilan metal tespitler (her biri icin
en az iki adet) kabul edilecektir.

25.6. Sondurcller strici ve yardimei sirici icin kolayca erisilebilir olmalidir.

26. Aleve dayanikh koruyucu ekran

26.1. Motor bolmesi ile salon arasinda, ayrica salon ile bagaj alani arasinda (eger yakit deposu
ve/veya akimulator takiliysa) sizdirmaz ve aleve dayanikli metalik malzemeden koruyucu ekran
(gtvenlik duvari, bélme) bulunmahdir. .

26.2. Yakit deposu ve/veya akiimulator salonda bulunuyorsa her birinin bu yonetmeligin 22.
paragrafina uygun olarak kap ile kapatilmasi gerekmektedir. Konteynerin i¢ hacmi havalandiriimali,
dis atmosfere baglanmalidir. Bu durumda kap, Paragraf 22'de belirtilen béime islevlerine uygundur.

27. Genel devre kesici

27.1. Genel devre kesici tum elektrik devrelerini, akly, alternatori veya dinamoyu, isiklari,
ateslemeyi, elektrik kontrollerini vb. kesmeli ve ayrica motoru durdurmalidir.

27.2. Genel devre kesici, mlrettebatin (eger normal oturuyorlarsa, emniyet kemerleri takiliysa) ve
ayrica disaridan kolayca erisebilecekleri bir yerde olmahdir.

27.3. Arabanin disindaki devre kesici anahtar, 6n camin sol veya sag alt kbsesine yakin bir yere
yerlestirilmelidir.

27.4. Kesici, tabani en az 10 cm olan beyaz kenarli mavi liggen icerisinde kirmizi bir simsekle
isaretlenmelidir.



28. Karter havalandirmasi

28.1. Sistemde degisiklik yapilmasi durumunda, temel modele gére motorun havalandirmasi kapali
yaglayici yag ayirma kabina yonlendirilmelidir. Konteyner kapasitesi 2 litreden az olmamalidir, bu
konteyner sadece motor bélmesine sabit olarak yerlestiriimelidir. Konteynerde, motor bélmesinin
disina tahliye edilen hava akisl igin bir boru bulunmalidir.

29. Cekme gozleri

29.1. TUm arabalarin arkasinda ve 6niinde en azindan yeterince giclu bir cekme halkasi bulunmalidir.
Cekme halkasi yerine yeterince glicll, esnek bir cekme halkasi takilabilir.

29.2. Acikga gorilebilmeli ve parlak sari, kirmizi veya turuncu renkte boyanmalidir.

30. Arkadan goriiniim

30.1. Aragta i¢ dikiz aynasi zorunlu degildir.

30.2. Arka gorus iki dis dikiz aynasi (biri sagda, biri solda) ile saglanmalidir. Her bir dikiz aynasinin
yansitma ylzeyi en az 90 cm2 olmali, her durumda yansitici ylizey (izerine en az 6 x 6 cm boyutunda
kare yerlestirilmelidir. Belirsizlik durumunda teknik komisyon aynalardaki gortintirligi kontrol
edebilir.

31. Glvenlik dnlemlerine iliskin ek yonergeler

Arac yapiminda, yolcu mahallindeki ve motor bélmesindeki kaplama panelleri harig, yalnizca
homologe titanyum, Kevlar ve karbon plastik pargalarin kullanilmasina izin verilmektedir.
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2. Drawing 253-66

@) trous de montage pour harnais
mounting holes for harnass




3. Drawing 253-67
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4. Drawing 253-63
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5. Drawing 253-61
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6. Drawing 253-62



7. Drawing 253-64
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8. Drawing 253-65B



INTERDICTION DE SOUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES

Insert M3
soudé dans 1a traverse
WNdRd in the Cross momber

Tunnel Central | Central Tunne!

Traverse | Cross Member

Profiks carrd 35 mm min,
Epaisseur 2.5 mm min
Square extruded section 35 mm min.
Wall thickness © 2.5 mm min.

Vis M8 classe 8.8
Screw M8 grade 8.3

Qu il Or

Tube circulaine diamélre 35 mm min
Epaisseur 2.5 mm mind
Circusar tube diameter 35 mm min.
Wall thicknoss © 2.5 mm min

Platine / End plate
Epaisseur 3 mm min. Surface © 40 com2 min
Thickness 3 mm min, Area : 40cm2 min,

Profiké en U J "U” shape extruded section
Epaissaur 2.5 mm min,
S0UdS A 1A traverss
Thicknoss | 2.5 rmm min,
welded 1o the crossmember

OU/OR

___________ }_ MR —
| Contre plaque / Counterplate
dpaisseur 2 mm min
thicknass 2 mm min.
Ecrous soudés
Welded nuts

>

7" Basde caisse | Bodyshel lower ralls

9. Drawing 253-65
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Pielikums Nr. 2 / Appendix No.2

Drosibas aprikojuma informativas norades / Informative notes for safety equipment

Visparéji / In general

Nemot véra to, ka drosibas aprikojuma informacija tiek patstavigi atjaunota un papildinata, Rallijsprinta
dalibniekiem ir ieteicams sekot Iidzi publikacijam FIA interneta vietné, noteikumu (regulations) sadal3,
apaksnodala »tehniskie saraksti” (technical lists) - http://www.fia.com/en-
GB/sport/regulations/Pages/Technicallists.aspx , ka ari LAF interneta vietng, Rallija komisijas sadala — www.laf.lv

Considering that information about safety equipment is renewed and added continuously, the members
of Rally sprint have to follow to the publication in FIA internet page, in section of Regulation, subdivision —
Technical lists -, also in LAF internet page in Rally commission section — www.laf.lv .

1. Kiveres / Helmets

1.1. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/38AE7C3868E519BCC12572FB00559173/SFILE/L25 standards helmets.pdf

2. Sédekli / Seats

2.1. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/A980DAFFD78D471EC12574E1002E55D5/SFILE/L12 Approved seats.pdf

3. Drosibas jostas / Safety belts

3.1. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/072E3132137B7AF0C1257451004EC9BC/SFILE/L24 Approved harnesses.pdf

3.2. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/A163DDBBF4E058C0C12574DE00463F0A/SFILE/L24 Approved harnesses.pdf

4. Kombinezoni, apaksvela, cimdi / Race suits, underwear, gloves

4.1. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/413AEB7625A18F67C12574DE0036CD5F/SFILE/L27 Approved clothing materials.pdf

5. ,Hans” galvas un kakla aizsargsistéma / ,Hans”

5.1. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/244F498EA184C30DC12574D300563D55/SFILE/L29 approved Hans system.pdf
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5.2. http://argent.fia.com/web/fia-
public.nsf/69D8C07075D7AFBAC12572FB00559224/SFILE/L36 approved Head restraint.pdf
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